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P6ordumine pikemate ja raskemate moodulveokite lubamiseks 13. oktoober 2022
Eesti teedele ja sellekohase seadusandluse muutmiseks

Eesti ekspedeerimise ja logistikateenuste pakkujaid ja autovedajaid (ihendavad organisatsioonid (ELEA, ERAA ja
AL) teevad Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile ettepaneku algatada poliitikamuudatused
vOimaldamaks pikemate ja rakemate autorongide (20,75 m ja 25,25 m tdismassiga kuni 60 tonni) kasutamist
Eestis.

Transpordi ja liikkuvuse arengukava 2021-2035 ndeb ette suurendada transpordisiisteemi konkurentsivoimet,
arendades seda saastvalt, nutikalt ja kulutéhusalt, vdahendades selle keskkonnajalajdlge ning muutes taristul
liiklemise ohutumaks. Arengukava kohaselt peab vihenema transpordisektori CO2 heide aastaks 2035 ligi 40%
vorreldes 2019. aastaga.

Eesti on votnud ambitsioonika plaani kliimaeesmarkide saavutamisel, mis ndutab kogu Ghiskonna, sh erinevate
ettevotlussektorite, Ghist pingutust. Kuigi Eesti transpordi ja liikuvuse poliitika arengukava ei eesmargista riigi
ootuseid maanteetranspordi sektori toimimise tdohususele ja panusele kliimaeesmarkide saavutamisse, siis sektori
esindusorganisatsioonid peavad oluliseks sektori rolli maaratlemist nendes kiisimustes ning koost6dd riigi ja teiste
partneritega seatud sihtide saavutamiseks.

Lihtsasti rakendatav meede tdstmaks autoveosektori konkurentsivdimet nii Eestis kui rahvusvaheliselt ja samal
ajal panustades kliimaeesmarkide ja transpordisektori keskkonnatdhususe saavutamise eesmarki on lubada
kasutada Eesti teedel pikemaid ja raskemaid autoronge. See aitab eeltoodud eesmarkide saavutamisele kaasa
jargmiselt:

e Pikemad ja raskemad autorongid mahutavad 30-40% rohkem kaupa nii mahuliselt (nt kaubaveol mahutab
18,75 m veok 36 euroalust, 25,25m veok 51 euroalust) voi kaaluliselt (nt 50 t metsaveoki keskmine
koorem on 32 tm ja 60 t keskmine koorem on 43 tm).

e Muudatuse rakendamisel vdheneb autorongide labisoit ligikaudu 41 miljonit kilomeetrit aastas (29
miljonit kilomeetrit kaubavedudel ja 12 miljonit kilomeetrit metsamaterjali veol). See tdhendab ligikaudu
106 kt CO2 heitme vdhenemist lihes aastas, mis moodustab ligikaudu 16% Transpordi ja liikuvuse
arengukavas 2035. aastaks seatud eesmargist transpordi CO2 heitme vdhenemisest (so vahendamine 669
kt aastas).

e Pikemate ja raskemate autorongide kasutuselevdtt toob kaasa uldise liiklustiheduse vahenemise
Ohukvaliteedi paranemise ja miirataseme languse. Seejuures uuringud kinnitavad, et liikluskoormuse
vdhenemise (ettepaneku kohaselt teeks kaks autorongi ara kolme autorongi t606) toob kaasa suurema
liiklusohutuse. Seejuures ei kinnita uuringud, et pikemad autorongid suurendaksid oluliselt
moodasditudega seotud ohtusid.
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Pikemate ja raskemate autorongide kasutusele votmise ettepanku ning autoveo ja logistika sisinikuheitme
vihendamise programmi algatamise ettepaneku tegid Transpordi ja liikuvuse arengukava sisenduuringus! Eesti
riigile ka OECD/ ITF (Rahvusvaheline Transpordifoorum) eksperdid tuginedes ulatuslikule rahvusvahelisele
kogemusele ja uuringutele.

Muudatuse rakendamine aitab kaasa Eesti transpordisektori lldisele konkurentsivoime ja kulutdhususe kasvule
suurendades transpordi ja logistikasektori valikuid vedude korraldamisel ja Ghtlustades konkurentsikeskkonda
vorreldes teiste riikidega. Poliitikamuutus aitab kaasa sektori konkurentsivéime ja kulutGhususe kasvule
jargmiselt:

e logista ja transport on majanduse vereringe, nendest sdltuvad enamik teisi majandusvaldkondi. Rail
Balticu valmimine tulevikus aitab usutavasti kaasa transpordisektori tohususele, kuid ei lahenda
riigisiseste vedude ega ka ajakriitiliste ja lGhivedude kisimust Iahiriikidesse. Lisaks on raudtee valimise
tdhtaeg aastate parast, kuid Eesti majandus peab toimima iga paev.

e Kui vahema hulga soOitudega transporditakse sama kogus kaupa, siis see tostab tootlikkust. Naiteks
Transpordiamet on arvutanud, et 20,75 m ja 60 t sGidukute kasutuselevott Gimar- ja hakkpuidu veos
vahendab 10 a jooksul kulusid ligikaudu 122 miljoni euro ulatuses.

e Eesti ldhiriikides on (nt Soome, Rootsi, Norra, Taani, Saksamaa jt) on pikemad moodulveokid teedele
lubatud. Kui Eestis samalaadseid voimalusi ei looda, siis viheneb Eesti ettevotete konkurentsivbime
vorreldes lahiriikidega.

e Nii Eestis kui Euroopas on Uha slivenev veokijuhtide puudus. Meie ettepaneku kohane poliitikamuudatus
aitab juhtide puudust leevendada, kuna 20,75 m ja 25,25 m ja tdismassiga 60 t autorongide puhul teeb
kaks juhti dra kolme juhi t66 ehk autojuhtide puudus leeveneb Uhe kolmandiku vorra. Loomulikult on
eelduseks juhtide koolitusprogrammide arendamine, mis tuleneb pikemate autorongide
kasutuselevotmisest. Selles tuleb teha tihedat koost66d ametikoolide ja koolituskeskustega.

Transpordisektori taristu arendamine peab olema jarjepidev ja slisteemne, et tagada kaupade liikumine
konkurentsivdimelises keskkonnas. Seet6ttu oleme mures riigieelarvestrateegias 2023-2026 kavandatud teede
investeeringute |O0ppemise pdrast. Vastupidi, Eesti majanduse arengu huvides peaks transpordi- ja
logistikataristusse investeerima jarjepidevalt ja senisest enam, sealhulgas selleks, et liikuda kliimaeesmarkide
saavutamise suunas. Uhes kuus liigub 36 000 veokit Balti riikide kaudu Soome. Seega riiklikult strateegiliselt
oluline on (Tallinn - Parnu — Ikla) E67 p&himaantee ehitus 2+2 teeks, sest seda ldbib 1/3 Baltikumist (sh Eestist)
2/3 EL-ist liikuvast transpordist. Samuti vajalik ka muudel pdhimaanteede suundadel Tallinn — Tartu — V&ru-
Koidula/Luhamaa (E263) IGpuni ehitus 2+2 p&himaanteeks. Korraliku taristu olemasolu on vajalik ka riigi
julgeoleku seisukohast, et oleks tagatud inimeste ja kaupade liikumine kriitilistes olukordades. Pikemas vaates
vOimaldaks 2+2 teede tekkimine EMS-i (moodulveokite) magistraalidele lubada kasutusele votta ka ises6itvaid
sOidukeid. Samuti peame arvestama, et naaberriikides on kasutusel juba isegi kuni 34,5 m autorongid tdismassiga
76 tonni.

Eeltoodud poliitikamuudatuste ettepanekud vajavad pShiméttelist otsust ja koos sellega asjakohased digusaktide
muudatusi. Uheks takistusteks lilkumaks edasi 25,25 m moodulveokite kasutusele votmise piloteerimisega? on
eriveostele sitestatud detailid liiklusseaduses (LS §34! Idikes 8). Leiame, et sellised tehnilised detailid eriveostel
kasutavate sildade arvu, rehvitiilipide jm peaks olema reguleeritud madala taseme Gigusaktides. Seega teeme
ettepaneku algatada selles osas liiklusseaduse muudatus. Samaaegselt teeme ettepaneku otsida Uhiselt véimalusi
mahukaupade veoks 25,25 m ja 60 tonni tdismassiga EMS autorongide ja 20,75 meetrit lubatud tdismassiga 60
tonni sGidukite lubamiseks metsavedudel.

Teeme ettepaneku ministritega kohtuda, et selgitada transpordisektori organisatsioonide poolt Ghiselt tehtud
poliitikaettepanekut pikemate ja raskemate autorongide lubamiseks Eesti teedele ning arutada muudatusega
seotud tdiendavate digitaalsete lahenduste kujundamise, kontrollimehhanismide kehtestamise ja regulatsioonide
muutmise vajaduste (le.

! https://www.mkm.ee/media/6871/download , vt Ik 95 ja 97-98.
2 Vvdimalikud teed, kus seda saab teha on Transpordiamet kaardistanud ja avaldanud oma kaardirakenduses:
https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=72d5c0e390ac4337a7dd056ecdbh693a6
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